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Streszczenie

Nowy Jedwabny Szlak to chinska inicjatywa ekonomiczna. Inwestycje tego projektu w infra-
strukture transportowg majg za zadanie utatwienie przewozow miedzy Europg a Azjg, a co
za tym idzie zwiekszenie wymiany handlowej. Transport drogg lgdowa ma by¢ szybszy i tan-
szy, dlatego czes¢ przewozow towarowych realizowanych transportem morskim i lotniczym
bedzie w coraz wiekszym zakresie wykonywana transportem kolejowym. Nowy Jedwabny
Szlak nie bedzie wykorzystywat tylko istniejgcej infrastruktury, lecz planowane sg inwestycje
w nowe autostrady i korytarze transportowe. Zmiany w strukturze transportu wymagaja
znacznych inwestycji, zaréwno nakfadéw kapitatowych, naktadéw pracy ludzkiej w sferze
logistyki, jak i rewitalizacji istniejgcych juz korytarzy i budowy nowych szlakéw komunika-
cyjnych i handlowych. Modernizacja i restrukturyzacja infrastruktury portowej oraz kolejo-
wej nie bytaby mozliwa bez inwestycji ze strony Chin. Celem artykutu jest identyfikacja za-
tozen koncepcji Nowego Jedwabnego Szlaku zwanego tez koncepcja ,Jeden Pas Jedna
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Droga” oraz wskazanie réznego rodzaju korzysci zwigzanych z realizacjg tej dtugotermino-
wej inwestycji, w szczegdlnosci polegajgcych na zwiekszeniu aktywnosci ekonomicznej pan-
stw biorgcych udziat w tym projekcie. Rozwazania przeprowadza sie zaktadajac, ze podsta-
wowe znaczenie dla rozwoju tej inicjatywy ma infrastruktura transportowa z uwzglednie-
niem jej podziatu na kanaty Ilgdowe i kanat morski, przy czym w przewozie tadunkéw towa-
rowych dominujgce znaczenie odgrywac bedzie transport kolejowy. Znaczagcym skutkiem
otwarcia Europy na Nowy Jedwabny Szlak bedzie reorganizacja miedzynarodowej infra-
struktury transportowej oraz wymiany handlowej. W wyniku otwarcia nowych korytarzy
transportowych nastapig zamiany w strukturze transportu oraz w strukturze przewozéw ta-
dunkéw. Niewatpliwie pozytywnym zjawiskiem bedzie racjonalizacja przewozow. W bada-
niach zastosowano metode desk research, a takze studia literaturowe.

Stowa kluczowe

systemy transportowe, Nowy Jedwabny Szlak, gospodarka, Chiny, Europa

Wstep

Nowy Jedwabny Szlak to chinska inicjatywa ekonomiczna [Wang, 2016]. Po-
mystodawca inicjatywy Jednego Pasa Jednej Drogi byt w 2013 roku prezydent Xi
Jinping. Nowy Jedwabny Szlak (NJS) odwotuje si¢ do dawnego szlaku handlowego
taczacego Chiny z Europa i Bliskim Wschodem. Szlakiem tym transportowano nie
tylko jedwab, ale réwniez zZelazo, papier, zloto czy wyroby jubilerskie. Pierwotny
Jedwabny Szlak byt aktywny od Il wieku p.n.e. do XVI1I wieku n.e. Koncepcja 13-
dowego i morskiego Nowego Jedwabnego Szlaku, czyli projektu Jednego Pasa Jed-
nej Drogi, zaktada utworzenie sieci korytarzy transportowych, ktore potaczytyby
Chiny migdzy innymi z krajami UE. Oznacza to budowg¢ badz modernizacj¢ infra-
struktury transportowej, w tym kolei duzych predkosci, drog, portow ladowych i
morskich oraz lotnisk, a takze tworzenie infrastruktury przemystowej (ropociagi, ga-
zociggi) oraz telekomunikacyjnej. W tym miejscu pojawia si¢ problem natury ren-
townosci tego przedsigwziecia, czy bedzie to dochodowa inwestycja? Dilugosé
wszystkich drog w Polsce to okoto 2000 km. Warto doda¢, ze projekt Jedwabnego
Szlaku zaktada 11 razy dtuzszy odcinek drogi ladowej w poréwnaniu do tego czym
dysponuje Polska, ponadto konieczny jest takze szybki rozw¢j infrastruktury kole-
jowej. Inwestycja jest bardzo ztozona, wymaga znacznych naktadow kapitatowych,
naktadow pracy ludzkiej w sferze logistyki i rewitalizacji istniejacych juz korytarzy
i budowy nowych. Projekt ma pochtongé¢ 100 mld dolaréw. Zdania na temat zasad-
nosci realizacji tego projektu sg podzielone. Czy jest to zatem szansa dla rozwoju
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ekonomicznego poszczegodlnych krajow, w tym Polski i regionéw ekonomicznych
uczestniczacych w projekcie? Celem artykutu jest identyfikacja zalozen koncepcji
Nowego Jedwabnego Szlaku zwanego tez koncepcja ,,Jeden Pas Jedna Droga” oraz
wskazanie réznego rodzaju korzysci zwigzanych z realizacja tej dlugoterminowe;j
inwestycji, w szczegbdlnosci polegajacych na zwigkszeniu aktywnosci ekonomicznej
panstw bioracych udzial w tym projekcie. Rozwazania przeprowadza si¢ zaktadajac,
ze podstawowe znaczenie dla rozwoju tej inicjatywy ma infrastruktura transportowa
z uwzglednieniem jej podziatu na kanaty ladowe i kanat morski, przy czym w prze-
wozie tadunkoéw towarowych dominujgce znaczenie odgrywac bedzie transport ko-
lejowy. Nowy Jedwabny Szlak zrzesza 65 krajow, w ktorych mieszka 60 % $wiato-
wej populacji [Tomanski, 2017]. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na to, ze ta inicja-
tywa na chwile obecna nie posiada sprecyzowanego planu rozwojowego. Obecnie
jest to seria powiazanych ze sobg inwestycji w korytarzach przewidzianych przez Xi
Jinpinga [Kazachstan na nowym jedwabnym szlaku, migdzy Polska a Chinami,
2017]. W badaniach zastosowano metode desk research, a takze studia literaturowe.

1. Korytarze jedwabnego szlaku

Korytarze Nowego jedwabnego szlaku to 6 gtéwnych tras ladowych i 1 szlak
morski, ktorymi majg przemieszczac si¢ dobra z, lub do Chin. W ich sktad wchodza:
Nowy Euroazjatycki most ladowy, Korytarz Chiny — Mongolia — Rosja, Korytarz
Chiny — Azja Centralna — Azja Zachodnia, Korytarz Chiny — Indochiny, Korytarz
Bangladesz — Chiny — Indie — Birma, Korytarz Chiny — Pakistan, oraz Korytarz Mor-
ski. Trasy prowadzace do Europy, ktére omowione zostang w tym artykule to:

- Nowy Euroazjatycki Most Ladowy: opiera si¢ on na trasie kolejowej, ktora
faczy Chiny Zachodnie z Rotterdamem. Przebiega przez Kazachstan, Rosje, Biato-
ru$, Polske i Niemcy,

- Korytarz Morski: korytarz ten taczy gtowne porty na Morzu Potudniowo-Chin-
skim z Morzem Srodziemnym. Przebiega przez Zatoke Bengalska, wybrzeze
wschodniej Afryki i Kanat Sueski.

Waznym elementem w rozwoju inicjatywy ,,Jeden Pas Jedna Droga” jest format
16+1. Obejmuje on Chiny i 16 krajow europejskich. Jest to 11 krajow Unii Europej-
skiej (Butgaria, Chorwacja, Czechy, Estonia, Wegry, Litwa, Lotwa, Polska, Rumu-
nia, Stowacja i Stowenia) i 5 krajow balkanskich (Albania, Bosnia i Hercegowina,
Macedonia, Czarnogoéra i Serbia). Zaktada on wspotprace w kwestiach infrastruk-
tury, transportu, finanséw, nauki, technologii, edukacji i kultury. Cz¢$¢ z inwestycji
realizowana w ramach inicjatywy Nowym Jedwabny Szlak jest powigzana nie tylko
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z rozwojem migdzynarodowej wymiany handlowej, ale takze ozywieniem wspol-
pracy kulturowej. Gtownym szlakiem ladowym wykorzystywanym do transportu fa-
dunkéw z Chin do Europy bedzie New Eurasian Land Bridge. Ze wzgledu na brak
konkretnych i jednolitych planéw ze strony chinskiej trudno jest poda¢ doktadne
i realistyczne dane odnoszace sie do przeptywu towardw euroazjatyckim mostem
ladowym. Jednakze raport Steer Davies Gleave dla Parlamentu Europejskiego
(2018) szacuje wzrost przewozu droga kolejowa z Dalekiego Wschodu na okoto 3
miliony TEU do 2040 roku. Odpowiada to 50-60 pociaggom towarowym dziennie,
lub tez 2-3 pociggom na godzine [Steer Davies Gleave,: Research for TRAN Com-
mittee: The new Silk Route — opportunities and challenges for EU transport, 2018].

2. Inwestycje

Przyblizajac sprawe budowy struktur ladowej wersji jedwabnego szlaku mozemy
okresli¢ rozmach prac oraz inwestycji niezb¢dnych do realizacji projektu. Na pod-
stawie zabranej literatury oraz szacunkowych danych opracowalismy tabele wstep-
nych wydatkoéw. W tab. 1 i tab. 2 podane sg inwestycje w infrastrukture lagdowa po-
wigzane z Nowym Jedwabnym Szlakiem. W tab. 1 uwzgledniono projekty, ktore sg
w trakcie realizacji lub te juz zrealizowane. Ich taczny koszt wynosi okoto 6,27 mi-
liarda Euro. W tab. 2 podane sg inwestycje w poszczegdlnych panstwach zaangazo-
wanych w projekcie, ktore przewiduje si¢ do realizacji. Koszt czesci z inicjatyw
mozna oszacowaé na okoto 1,9 miliarda Euro, jednak cze$¢ inicjatyw jest na zbyt
wczesnym etapie, by wystgpowata mozliwo$¢ oszacowania ich globalnego kosztu.
Czes¢ z ponizszych inwestycji jest oparta na wspotpracy panstw 16+1.

Kolejng definicja $cisle powigzana z Nowym Jedwabnym Szlakiem jest TEN-T.
Skrét TEN-T oznacza Transeuropejska Sie¢ Transportowa (ang. Trans-European
Transport Networks). Jest to projekt Komisji Europejskiej ukierunkowany na utwo-
rzenie i rozw0j europejskiej infrastruktury, miedzy innymi drogowej, portowej, ko-
lejowej, czy tez terminali. Wydzielono 9 glownych korytarzy transportowych
[porto.trieste.it,” The Port.”, 2014].

Z racji kierunku, z ktorego beda dostarczane towary do Europy, inicjatywa No-
wego Jedwabnego Szlaku dotyczy¢ bedzie gtownie korytarza Morze Poétnocne —
Baltyk (migdzy granica Polski i Biatorusi a Antwerpia). Zgodnie z raportem Steer
Davies Gleave dla Parlamentu Europejskiego (2018) waznym elementem sieci
transportowej bedzie Warszawa [Steer Davies Gleave: Research for TRAN Com-
mittee: The new Silk Route — opportunities and challenges for EU transport, 2018].
Z niej beda mogty wychodzi¢ wazne potaczenia, takie jak:

e przez Katowice do potudniowych Niemiec, Szwajcarii i Francji,
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przez Katowice do Wegier i Austrii,

przez Katowice do Czech i Stowacji,

przez £.6dz do Niemiec,

podazajac gtéwng trasg do Hamburga i stamtad Danii i Szwecji,

na pdéinoc przez kolej normalnotorowg Rail Baltica do Tallina i stamtad do
Finlandii.

Jednoczesnie w raporcie Steer Davies Gleave podkreslono brak wystgpowania
badan odpowiednio wybiegajacych w przysztos¢, ktore by definitywnie okreslaty
czy infrastruktura zaplanowana w programie TEN-T, bylaby wystarczajgca do za-
pewnienia ptynnego transportu Nowym Jedwabnym Szlakiem.

Jednym z wyzwan jakie czeka projekt Jednego Pasa i Jednej Drogi jest zapew-
nienie kompatybilnosci sieci kolejowej, a doktadniej, r6znego rozstawu szyn, po-
migdzy granicami poszczegolnych panstw. Nalezy zwroci¢ uwage na to, ze w przy-
padku trasy Nowego Euroazjatyckiego Mostu Ladowego, jest planowana kolej du-
zych predkosci obejmujaca rdwniez koleje towarowe. Wymiana srodkow transpor-
towych (wozkow) na granicy polsko-biatoruskiej moze oznaczaé¢ opdznienia w ru-
chu tych pociagdw.

Inicjatywami, ktore moga zatagodzi¢ ten problem sa: po pierwsze zapropono-
wana przez firm¢ PAO TransContaine W porozumieniu z biatoruska koleja, inwe-
stycja o wartosci okoto 6,6 mIn USD w infrastrukture na granicznej stacji kolejowej
w Brze$ciu, po drugie zapowiedziany przez przewodniczacego China Railway Rol-
ling Stock Corporation Limited, dobor wagonow towarowych przystosowanych do
kolei duzych predkosci. Tego typu srodki transportu (wagony) maja by¢ dostoso-
wane do zmieniajacych si¢ rozstawOw szyn na granicach panstw.

3. Morski Jedwabny Szlak

Gléwnym celem Nowego Morskiego Jedwabnego Szlaku dla strony chinskiej
jest rozbudowa portow oraz towarzyszacej im infrastruktury, ktéra ma obstugiwaé
operacje przetadunkowe na statkach ptynacych z Chin i Bliskiego Wschodu do Eu-
ropy. Na Starym Kontynencie sg to dwa kluczowe porty: Pireus (Ateny) oraz Triest
(Wlochy). Nowy Morski Jedwabny Szlak ma wspieraé transport fadunkéw z Chin
drogg ladowa, ale rowniez zwickszy¢ eksport towarow z Europy drogg morska.
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Tab. 1. Inwestycje lgdowe, skoriczone lub w trakcie realizacji powigzane z inicjatywa Nowy Jedwabny
Szlak w Europie

Lp. Kraj Projekt Szacowany Status
koszt
1. Biatorus Elektryfikacja kolei na trasie Motodeczno | 65 min EUR W trakcie
— Gudogaj realizacji
2. Biatoru$ Elektryfikacja kolei na trasie Homel — Zto- | 68 min EUR Zakorniczona
bin — Osipowicze w 2015
3. Biatorus Ulepszenie autostrady M5 Bobrujsk- Zto- | 273 miIn EUR Zakoniczona
bin w 2016
4, Bosnia i Her- | Autostrada Banja Luka — Mliniste 1400 min W trakcie
cegowina EUR realizacji
5. Wtochy Zakup 5% udziatéw w Autostrade per I'l- 705 min EUR Zakonczona
talia w 2017
6. Macedonia Budowa odcinkéw autostrad Kiczewo — 581 min EUR W trakcie
Ochryda i Miladinovci — Sztip realizacji
7. Czarnogodra Autostrada Bar — Boljare 807 min EUR W trakcie
realizacji
8. Rumunia- Autostrada Timisoara — Bar 1028 min W trakcie
Serbia-Czar- EUR realizacji
nogora
9. Serbia Autostrada E-763, Belgrad — Potudniowy 600 min EUR W trakcie
Adriatyk realizacji
10. Serbia Most Pupin w Belgradzie 216 min EUR Zakoriczona
w 2014
11. Szwecja Zakup 37,5% udziatow w Arlanda Express | 527 min EUR Zakonczona
w 2014

Zrédto: Steer Davies Gleave Research for TRAN Committee: The new Silk Route — opportunities and
challenges for EU transport. Parlament Europejski, Bruksela 2018, s. 106-114.

Tab. 2. Planowane inwestycje lgdowe powigzane z inicjatywg Nowy Jedwabny Szlak w Europie

Lp. Kraj Projekt Szacowany koszt

1. Albania Autostrada Albania Arbor do Butgarii -

2. Albania-Czarno- | Autostrada ,niebieski korytarz” pomiedzy | -

gora Triestem a Grecja przez Chorwacje, Czar-

nogore i Albanie

3. Biatorus Budowa parku przemystowego niedaleko | 195 min EUR
Minska

4. Serbia-Wegry Kolej duzych predkosci Belgrad-Buda- 1711 min EUR
peszt

Zrédto: Steer Davies Gleave Research for TRAN Committee: The new Silk Route — opportunities and
challenges for EU transport. Parlament Europejski, Bruksela 2018, s. 106-114.
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W 2010 . COSCO (China Ocean Shipping Company) za 500 mln. euro wydzierza-
wito od greckiego rzadu potowe portu w Pireusie i niemal natychmiast zainwesto-
wato $rodki finansowe w infrastrukture, co przyczynito si¢ do zwigkszenia wydaj-
no$ci. Na poczatku 2016 roku COSCO nabylo 67% udziatéw w porcie za niebo-
tyczng sume okoto 400 milionéw euro. Dodatkowo planowane sa inwestycje infra-
strukturalne o wartos$ci niemal 350 milionéw euro. Dla pograzonej w kryzysie go-
spodarczym Grecji prywatyzacja portu Pireus zapewnila spory doptyw gotowki oraz
obopolne korzysci. Dla strony chinskiej umozliwita skrocenie transportu tadunkow
drogg morskg w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku, a dla Grecji pomoc finan-
SOWQ.

Przejecie wigkszosci udziatdéw oraz przyszte inwestycje zaplanowane przez
chinska firm¢ COSCO w znaczacym stopniu skrocg czas transportu oraz operacji
przetadunkowych. W przypadku niewystarczajacej infrastruktury portowej tadunki
bylyby kierowane do portu w Triescie, ktory moglby nie podota¢ temu wyzwaniu,
mimo ze jest dziewigtym co do wielkos$ci wykonywanych operacji przetadunkowych
portem w Europie (61,96 min. ton).

W 2015 roku przetadunek kontenerow w porcie Pireus zwigkszy? si¢ w porow-
naniu do 2010 roku, do 3,36 milionéw TEU z 880 000 TEU. Zwickszenie tego wy-
niku poskutkowalo wzrostem pozycji tego portu z 93 miejsca na 39, pod wzgledem
operacji przetadunkowych. Obecne dane techniczne przedstawiono w tab. 3

Tab. 3. Dane techniczne portu Pireus

Molo | Wschodnia strona Zachodnia strona
Nabrzeze operacyjne 780 m 700 m
Gtebokos¢ 14,5m 16,5 m
Catkowita powierzchnia operacyjna 1480 m

Molo Il Wschodnia strona Zachodnia strona
Nabrzeze operacyjne 600 m 400 m

Catkowita powierzchnia operacyjna 1000 m

Zrédto: Piraeus Container Terminal S.A.: Terminal Specifications McGrawHill, http://www.pct.com.gr/
content.php?id=24

Dzigki chinskim inwestycjom, znacznie zwigkszono powierzchnie operacyjna
w wyzej wspomnianym porcie. Dzigki takim dziataniom obecnie port moze sprostac¢
przyjeciom kontenerow przyptywajacym do Europy morska odnoga nowego je-
dwabnego szlaku.

Kolejnym portem jaki lezy na morskiej odnodze Nowego Jedwabnego Szlaku
jest port w Triescie. Potozony jest na wschodnim wybrzezu Wtoch, na skrzyzowaniu

150 Academy of Management — 3(4)/2019



Wptyw Nowego Jedwabnego Szlaku na systemy transportowe i gospodarke Europy

szlakow zeglugowych z korytarzami sieci bazowej TEN-T w regionie Morza Bat-
tyckiego i Adriatyku. Jest miedzynarodowym weztem handlu ladowego (obstugiwa-
nego przede wszystkim przez kolej) i morskiego z rynkami Europy Srodkowej
i Wschodniej.

Morski terminal w Triescie funkcjonuje we wspdtpracy z parkiem kolejowym,
ktory umozliwia operacje przetadunkowe podczas cumowania statkow. Obok wy-
stepuje park kolejowy, ktory sktada si¢ z 5 torow kolejowych po 600 metrow kazdy,
obstugiwanych przez 3 sztaplowane suwnice, ktore moga jednoczesnie obstugiwac
do 5 pociagow, co dodatkowo poprawia efektywnos¢ potaczen terminalowych. Ter-
minal morski w Trie$cie ma przepustowos¢ okoto 11 500 pociggdw rocznie, co za-
pewnia dalszy wzrost natezenia ruchu kolejowego.

Rosngca wymiana handlowa z krajami Dalekiego Wschodu (przede wszystkim
Chiny) a krajami Unii Europejskiej, ktora poszerza swoje granice na wschod, przy-
wrocity znaczenie portow znajdujacych si¢ nad Morzem Adriatyckim, przede
wszystkim portu w Triescie. Ten wloski port odgrywa decydujaca role w dwoch od-
rebnych lancuchach dostaw: miedzykontynentalnym transporcie morskim na duze
odlegtosci oraz handlu miedzyregionalnym krotkodystansowym oraz $redniodystan-
sowym. Potaczenie osi strategicznych TEN-T "WSschodnio-$rédziemnomorskich au-
tostrad morskich" z korytarzami battycko-adriatyckimi i srédziemnomorskimi niesie
za sobg wiele skutkow, przede wszystkim jest to rozwoj ustug intermodalnych, ktory
powoduje zwigkszone zapotrzebowanie na nowatorskie oraz innowacyjne rozwigza-
nia w dziedzinie logistyki i transportu.

Triest jest terminalem przetadunkowym dla statkow ptywajacych pod bandera
wielu panstw. Sa to migdzy innymi Chiny, kraje Dalekiego Wschodu, Singapur, Ma-
lezja, ktore wykonuja przystanki w innych portach basenu Morza Srédziemnego
oraz sgsiadujacych morz: Albania, Turcja, Chorwacja, Stowenia, Grecja, Izrael czy
Liban.

Kontenery przewozone drogg morska najpierw przeptywaja lub zawijaja do por-
tow w Europie Poludniowo-Wschodniej, takich jak Pireus w Grecji. Tam mogtyby
zosta¢ przeniesione na kolej w celu odbycia podrézy na poétnoc Europy. Znaczna
cze$¢ frachtu o wysokiej wartosci, aby uzasadni¢ dodatkowe koszty transportu ko-
lejowego na Batkanach, zostataby przekierowana na ladowa podréz koleja po Azji.
Bytoby zatem bardziej optacalne, aby pozostate kontenery w Pireusie nadal pltywaty
drogg morska do portow na potnocnym Adriatyku, takich jak Wenecja 1 Triest we
Wioszech, Koper w Stowenii i Rijeka w Chorwacji.
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Tab. 4. Pozostate inwestycje morskie zwigzane z inicjatywa , Jeden Pas Jedna Droga” w Europie

Lp. Kraj Projekt Szacowany koszt Status

1. Francja Zakup 49% udziatéw w porcie w 400 min EUR Zakonczona
Marsylii w 2013

2. Witochy Zakup 49,9% udziatéw w porcie w 53 min EUR W trakcie
Vado

3. Hiszpania Zakup 51% udziatéw w porcie w No- | 203 min EUR Zakoniczona
atum (region Walencja) w 2017

4, Turcja Przejecie wiekszosci udziatéw w 799 min EUR Zakonczona
porcie Kumport w 2015

Zrédto: Steer Davies Gleave Research for TRAN Committee: The new Silk Route — opportunities and
challenges for EU transport. Parlament Europejski, Bruksela 2018, s. 106-114.

Zaobserwowac¢ mozna, iz inwestycje chinskie majg rowniez miejsce w duzych
europejskich portach. Wystepuje zjawisko nabywania potowy udziatow w duzych
portach europejskich. Do gospodarek tych krajoéw naptywa nowy kapitat, a infra-
struktura portowa jest modernizowana, aby sprosta¢ zapotrzebowaniu na ilos¢ ta-
dunkoéw naptywajacych do Europy.

Port w Rotterdamie jako najwigkszy port Europy, nie zostal uwzgledniony
w trasie Nowego Morskiego Jedwabnego Szlaku. Wynika to z jego potozenia.
Znacznie szybsze i bardziej optacalne sg operacje przetadunkowe statek-kolej badz
statek-statek niz podréz Cies$ning Gibraltarska przez Atlantyk do portu w Rotterda-
mie.

Port w Triescie bedzie ostatnim przystankiem na Nowym Morskim Jedwabnym
Szlaku, ktory scali dwie gatezie transportu: ladowa (w tym przypadku gtownie ko-
lejowa) oraz morska. Transport towaréw bedzie si¢ odbywat w wigkszosci przypad-
kéw za pomoca kontenerow, ktore sg zaladowywane na statek, a po doptynieciu do
ostatniego portu na trasie przetadowywane na kolej lub inny statek. Wskutek tych
dziatan wszystkie operacje przetadunkowe ulegng skrdceniu, co umozliwi znacznie
szybszy transport oraz zmniejszy negatywny wptyw na srodowisko.

4. Aspekty ekonomiczne

Przy realizacji koncepcji chinskiego szlaku istotng sprawa jest kondycja gospo-
darcza krajow, ktora wptywa na realizacj¢ przedsigwzigcia. Pierwszg istotng kwestig
jest poziom PKB krajow, ktore znajdg sie na trasie przebiegu Nowego Jedwabnego
Szlaku: od miasta Yiwu w Chinach do Madrytu potozonego na zachodzie Europy w
Hiszpanii.
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Analizujac Uni¢ Europejska warto wyr6zni¢ region Europy Zachodniej oraz Eu-
ropy Srodkowo-Wschodniej. Dane zaprezentowane w tab. 5 wskazuja na roéznice
dotyczace zmian PKB oraz wartosci catkowitej PKB, co oznacza dysproporcje
w zakresie ogbdlnego potencjalu gospodarczego poszczegdlnych krajow, ktore sg
istotne do realizacji projektu korytarzy ladowych, na przyktad miedzy zachodnig
czescig UE: Hiszpanig badz Francja, a wschodnig czesScig UE: Polska lub Czechami.
Na podstawie tab. 5 zauwaza si¢ pozytywna tendencj¢ wzrostowa dla rozwoju go-
spodarczego w krajach Europy Wschodniej. Kondycja gospodarki Unii Europejskiej
jest dos¢ stabilna z uwagi na udziat 28 zroznicowanych panstw cztonkowskich. War-
tos¢ PKB Unii w 2016 roku wynosita 16,49 bilionéw euro. Dane w postaci przyrostu
PKB oraz jego faktycznej wartoSci sg istotne w prognozowaniu 0raz szacowaniu czy
gospodarka danego kraju sprosta wyzwaniom stawianym w trakcie realizacji przed-
sigwzigcia. Jest to rowniez czynnik brany pod uwage przy ustalaniu zaangazowania
gospodarek poszczegolnych krajow Nowego Jedwabnego Szlaku w wymianie han-
dlowe;j.

Tab. 5. PKB wybranych panstw Europy.

Kraj wartos¢ PKB 2015 wartos¢ PKB 2016 rok [mld] | warto$¢ PKB 2017 rok
rok [mld] Dolaréw Dolaréw [mId] Dolaréw
Niemcy 3377,310 3479,232 3651,871
Francja 2 434,787 2 466,472 2 574,807
Hiszpania 1193,556 1232,597 1307,170
Polska 477,328 469,323 509,955
Czechy 186,830 195,328 209,652
Stowacja 87,312 89,525 94,997
Biatorus 56,329 47,388 52,783
Rosja 1 365,865 1 283,162 1469,341
Turcja 859,449 863,390 841,206

Zrédto: International Monetary Fund: World Economic Outlook Database October 2017.

W 2014 roku, w celu zapewnienia finansowania podejmowanych inwestycji, po-
wotano Fundusz Jedwabnego Szlaku, ktory dysponuje srodkami szacowanymi na 40
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miliardow dolarow. Jego zadaniem jest finansowanie ekonomicznych korytarzy
i elementow infrastruktury. W 2014 roku powotano rowniez Azjatycki Bank Inwe-
stycji Infrastrukturalnych (AIIB), zrzeszajacy obecnie 70 panstw, w tym Polske,
ktory dysponuje kapitatem 100 miliardow dolaréw. Dodatkowe finansowanie za-
pewnia stworzony w 2015 roku Nowy Bank Rozwoju (NDB), o kapitale 50 miliar-
doéw dolarow, zrzeszajacy kraje wspolnoty BRICS.

China Construction Bank Corp. (CCB), drugi pod wzgledem wartosci aktywow
chinski bank, zebrat co najmniej 15 miliardow dolaréw (100 miliardow juanow) na
finansowanie inwestycji w ramach projektu Jednego Pasa Jednej Drogi, zwanego
rowniez Nowym Jedwabnym Szlakiem. CCB prowadzit zbiorke pieniedzy zaréwno
w kraju, jak i za granica.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze inwestorami sg nie tylko banki, ale rowniez
rzady panstw, w ktorych sg realizowane inwestycje. Dzigki temu, ze inwestycje s
wspierane przez strong chinska, ryzyko projektu nie cigzy tylko na partnerach z Eu-
ropy. Najbardziej atrakcyjnym bankiem jest instytucja finansowa AIIB ze wzgledu
na orientacj¢ proeuropejska, przynalezno$¢ panstw Europy do danej organizacji oraz
wielko$¢ wptywow do budzetu.

Kluczowym aspektem dla panstw europejskich jest wktad pieniezny, jaki maja
poniesé. Do instytucji AIIB poszczeg6lne kraje wptacaja:

e Niemcy 4,48 mld USD,

e Polska 831,8 min USD,

e Francja 3,38 mld USD,

e Hiszpania 1,76 mld USD.

Inicjatywa zrzesza kraje réwniez spoza UE, uznawane przez Swiatowe Forum
Ekonomiczne za stabiej rozwinigte pod wzgledem  gospodarczym.
Z tego powodu obserwatorzy zwracajg szczeg6lng uwage na konieczno$¢ zapewnia-
nia projektom przeprowadzanym w ramach NJS §cistego nadzoru zarzadczego. W
innym przypadku kraje o niedostatecznie rozwinigtej infrastrukturze i systemie wia-
dzy mogga stac si¢ stabym ogniwem inicjatywy, narazonym na wpadnig¢cie w pulapke
niemozliwych do sptacenia kredytow. W latach 2014-2016 przedstawiciele biznesu
Panstwa Srodka, podpisali umowy o wartosci blisko 305 miliardéw dolaréw na pro-
jekty "realizowane wzdtuz ladowych i morskich korytarzy" Nowego Jedwabnego
Szlaku [AlIB, Members and Prospective Members of Bank, 2017].

Nowy Jedwabny Szlak ma za zadanie przede wszystkim udoskonali¢ relacje
handlowe pomiedzy Panstwem Srodka, a Unig Europejska. Obecnie Chiny sa jed-
nym z najwazniejszych partnerow dla polityki handlowej UE. Dane dotyczace wy-
miany handlowej krajow Unii Europejskiej i Chin przedstawiajg si¢ w nastgpujacy
sposob: wartos¢ eksportu towarow z Unii Europejskiej do Chin wzrosta w latach
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1995-2010 z 21,5 miliardow do 168,4 miliardéw dolaréw, a importu z 20,2 miliar-
dow do 376,3 miliardow dolaréw. Lacznie w latach 1995-2010 wartos¢ eksportu
towarow unijnych do Chin wrosta prawie 8-krotnie, za§ w przypadku importu odno-
towano 7-krotny wzrost.

Podobnie jak Unia Europejska jest waznym partnerem handlowym Chin, tak i
Chiny sa jednym z czotowych dostawcow i odbiorcow w handlu. Saldo wymiany
handlowej wspotpracujacych stron niezmiennie od lat wykazuje wartosci ujemne.
Nalezy podkresli¢, ze jest to najwigksze ujemne saldo jakie Unia Europejska osigga
z panstwami trzecimi. Wzrostowi warto§ci wymiany handlowej miedzy Chinska Re-
publika Ludowa a krajami UE, towarzyszy takze wzrost udzialu procentowego
ChRL w wymianie zagranicznej Wspdlnoty. W 2000 roku eksport Chin stanowit
2,8% ogolnego eksportu Unii, od tego roku wykazuje si¢ tendencja wzrostowa. W
2010 roku osiagnat on warto$¢ prawie 8 punktow procentowych. Wzrasta rowniez
udziat po stronie importu. W latach 2000-2010 wzrost ten byt prawie dwukrotny. W
2000 roku wynosit 6,8 punktow procentowych, a pod koniec 2010 roku osiggnat
warto$¢ okoto 19%.

Nowy Jedwabny Szlak stwarza nowe mozliwosci rozwoju W zakresie wymiany
handlowej dla krajéw Unii Europejskiej, przede wszystkim krajow potozonych na
jej wschodnich krancach. Wiele z nich posiada gorsza kondycje gospodarcza od pan-
stw zachodnioeuropejskich, znajdujacych si¢ w centrum handlu. Jedwabny szlak nie
tylko skraca czas transportu towarow, moze rowniez spowodowac wzrost eksportu
oraz importu poszczegdlnych dobr, wptywa on na rozwdj infrastruktury komunika-
cyjnej panstw oraz stref ustugowych przy weztach transportowych.

Inwestycja ,,Jeden Pas Jedna Droga” moze spowodowaé wzrost znaczenia pan-
stw wschodnich. Panistwa te moga sta¢ si¢ waznymi osrodkami handlu na podobnym
poziomie, jak panstwa Europy zachodniej. Dzigki temu panstwa tranzytowe bedg
mogly sta¢ si¢ kluczowymi graczami w handlu europejsko — azjatyckim. Waznym
zagadnieniem jest ograniczenie deficytu, ktory stanowi o niekorzystnej wymianie
migdzy Unig Europejska a Chinami, na czym traca niektore kraje UE o stabszej kon-
dycji gospodarczej. W przypadku ograniczenia niekorzystnej wymiany zaprezento-
wanej w analizie stosunkow handlowych spowodowatoby to wyréwnanie relacji w
handlu miedzy cztonkami UE a Chinami, przektadajacej si¢ na obopdlne korzysci
ekonomiczne. Podsumowujgc Nowy Jedwabny Szlak:

e moze pomdc w tworzeniu nowych osrodkow handlu,

e umozliwi realizacj¢ dodatkowych korzysci ekonomicznych krajom tranzy-

towym dzigki zwickszeniu transportu towarow,

e zwickszy wymian¢ handlowa nie tylko z Chinami, ale rowniez z innymi

panstwami Azji,
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e stworzy wezly komunikacyjne, magazyny oraz stacje przetadunkowe w kra-
jach Unijnych, szczeg6lnie w krajach srodkowej i wschodniej Europy.

Podsumowanie

Znaczacym skutkiem otwarcia Europy na Nowy Jedwabny Szlak bedzie reorga-
nizacja miedzynarodowej infrastruktury transportowej oraz wymiany handlowej . W
wyniku otwarcia nowych korytarzy transportowych nastgpia zamiany w strukturze
transportu oraz w strukturze przewozow tadunkow. Niewatpliwie pozytywnym zja-
wiskiem begdzie racjonalizacja przewozow. Przewidywane zmiany to:

e towary o najwyzszej warto$ci nadal beda przewozone droga lotnicza,

e niektore towary o duzej tadownosci zostang przeniesione na transport kole-
jowy, zazwyczaj wjezdzajac do Unii Europejskiej przez Rosje lub Biatorus,
aby dotrze¢ do Europy na péinoc od Alp,

e towary o nizszej wartosci beda nadal dostarczane do wschodniej cze$ci Mo-
rza Srédziemnego, ale ze wzgledu na ich niska warto$¢ beda w dalszym
ciggu w miar¢ mozliwosci transportowane droga morska, przyktadowo do
portow na potnocy Morza Adriatyckiego i Morza Tyrrenskiego, zamiast by¢
przetadowywanymi na kolej przy pierwszej okazji,

e towary dotychczas kierowane drogg morska w kierunku Morza Pétnocnego
najprawdopodobniej zostang przeniesione na kolej Nowego Euroazjatyc-
kiego Mostu Ladowego. Z raportu Steer Davies Gleave dla Parlamentu Eu-
ropejskiego (2018), wynika, ze transport z Chin do Europy péinocnej (pan-
stw na po6tnoc od Alp i graniczacych z Morzem Pétnocnym lub Battyckim)
bedzie bardziej optacalny niz transport morski w tych kierunkach.

Zmiany w sposobie transportu nie pozostang oboj¢tne dla srodowiska. Przyj-
muje si¢, ze transport jednej jednostki TEU droga lotniczg z Chin do Europy wytwa-
rza 25 ton CO2. Transport jednego TEU droga kolejowa na tej trasie wytwarza 0,7
ton CO2. Transport droga morska wytwarza okoto 0,5 ton CO2 na tej trasie. Co za
tym idzie przeniesienie czg$ci transportu z drég lotniczych na drogi kolejowe
zmniejszy wytwarzanie CO2 na jednostce TEU o 24,3 ton. Natomiast przeniesienie
transportu z drogi morskiej na kolejowa doprowadzi do wzrostu emisji CO2 na jed-
nostce TEU 0 0,2 tony. Kolejnym elementem, ktory drastycznie ograniczyltby emisje
CO2 do atmosfery jest wykorzystanie elektrycznych lokomotyw i elektryfikacja ko-
lei, szczegélnie w Rosji, Kazachstanie i Chinach. Moze to doprowadzi¢ do
znacznego zmniejszenia wptywu tych drdég transportu na srodowisko [UK Depart-
ment for Environment, Food & Rural Affairs,-DEFRA, Guidelines to Defra/DECC’s
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GHG Conversion Factors for Company Reporting: Methodology Paper for Emission
Factors, 2012].

Jedng z glownych korzysci tych inwestycji jest znaczne przyspieszenie trans-
portu ladowego migedzy Europg a Chinami. Ze wzgledu na szybszy transport czes¢
towarow zostanie przeniesiona z transportu morskiego na kolej. Obecnie koszt prze-
wiezienia 20-stopowego kontenera (1 TEU) z Chin do Polski oscyluje w granicach
5 tysigcy dolaréw, czyli prawie trzykrotnie drozej od transportu morskiego. Pro-
gnozy sugeruja, ze cena spadnie do poziomu ok. 2,5-3 tysiecy dolarow za kontener.
Czas przewozu koleja to 10-15 dni, co w poréwnaniu z 32-35 dniami w transporcie
morskim jest bardzo duzg oszczgdnoscia czasu. Wraz z budowa systemu kolei du-
zych predkosci, czas transportu fadunku z Chin do Europy moze wynie$¢ 2 dni [Steer
Davies Gleave, 2018]

Obecnie planowane inwestycje w Transeuropejska Sie¢ Transportowa majg za-
pewni¢ efektywny transport z Dalekiego Wschodu do roku 2020. Raport Steer
Davies Gleave (2018) zaleca wstrzymanie si¢ ze zmianami w programach TEN-T.
Jest to spowodowane brakiem danych wskazujacych na to, ze te sieci transportowe
beda niewystarczajace [Steer Davies Gleave, Research for TRAN Committee: The
new Silk Route — opportunities and challenges for EU transport, 2018].
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The influence of the New Silk Road on transport systems
and the economy of Europe

Abstract

New Silk Road is also called One Belt One Road initiative. The purpose of investing in
transport infrastructure is to increase freight exchange between Europa and Asia. Due to
those investments traveling speed through New Eurasian Land Bridge will increase and be-
cause of that part of freight transported to Europe by sea and air will be redirected to rail
transport. Modernization and restructuring of maritime and rail infrastructure wouldn’t be
possible without Chinese involvement. New Silk Road will use not only existing corridors,
but it will also invest in new ones. In recent years freight exchange between Europe and
China has significantly increased. Exports from EU nations to China is constantly growing to
be more significant. The purpose of the article is to identify the assumptions of the concept
of the New Silk Road, also known as the concept of "One Belt One Road" and to indicate
various types of benefits associated with the implementation of this long-term investment,
in particular consisting in increasing the economic activity of the countries participating in
this project.
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